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Panorama del sector naviero en 2007

Con ocasion de la entrega de los VI Premios ANAVE de Periodismo, ¢l presidente de ANAVE, D. Juan Riva,
presentd un resumen de datos significativos que constituyen un panorama de la actividad del sector del transporte maritimo duran-
te 2007. Este informe recoge cast literalmente su intervencion y los datos y grdficos que comentd.

Entorno econémico mundial INCREMENTO PIB

Segtn las estimaciones mas recientes del Banco 2008
Mundial, el crecimiento del PIB global en 2007 fue 2.006 2.007 (prev)
de un 4,9%, frente a un 5,4% el ano anterior. En

Espana la cifra se situé en el 3,8%, con un descenso Espafia 3,9% 3,8% 3,0%
muy ligero frente Ztl 3,9 registrado en 2006. La gene- Zona EURO 2.8% 2.6% 2.2%
ralidad de los paises desarrollados, muy especial-

mente los Estados Unidos, registraron en 2007 Japén 2,2% 1,9% 1,9%
mayores descensos, mientras que China consiguid

aumentar su tasa de crecimiento del 10,7% al EEUU 2,9% 2,1% 1,7%
11,2%. Las previsiones.par% el presente afio 2008 OChE 3.2% 2.7% 2.3%
apuntan a una generalizacion de nuevos recortes,

que esta vez seguramente seran porcentualmente China 10,7%  11,2% 9,6%
mayores en Espafia que en otros paises, previéndose

en estos momentos también una importante desace- Mundo 5,4% 4,9% 4,7%

leracion del crecimiento en China, lo que tendra,
sin duda un efecto sobre el transporte maritimo.
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A estas perspectivas de desaceleracion de la econo-
mia mundial, ademas de la crisis financiera iniciada
en EEUU, ha contribuido, sin duda, el manteni-
miento de los precios del petréleo en niveles maxi-
mos historicos, que en ocasiones han superado los

100 dolares/barril.

Segtin estimaciones de Clarkson, en 2007 se trans-
portaron por mar unos 7.850 millones de toneladas,
con un aumento del 3,1% respecto del afio anterior.
El incremento fue muy ligero en los traficos de
petréleo crudo y sus productos (+1,1%), bastante
elevado en los graneles solidos (+4,8%) y de nuevo
espectacular en la carga transportada en contene-
dores (+11,1%).

Comercio maritimo nacional

Aunque en el momento de la presentacion de este
informe nuestro Gabinete de Estudios no disponia
de los datos relativos al trafico portuario en el mes
de diciembre, por lo que se realiz6 una estimacion,
esos datos ya han sido publicados vy, por tanto,
incluidos en esta publicacién. El trafico total de
nuestros puertos de interés general en 2007 ascen-
di6 a unos 483 millones de toneladas, con un nota-
ble aumento del 4,5%, ligeramente inferior al 4,8%
de 2006 vy, desde luego, sensiblemente mas modera-
do que los registrados en 2004 y 2005 que, en
ambos casos, fueron proximos al 7,5%. Un afio
mas, el trafico portuario espafol crecié por encima
del PIB nacional (que en 2007 aument6 un +3,8%).

El ranking de los tres puertos espaiioles con mayor
actividad sigue encabezado por Algeciras, que supe-
r6 los 74,5 millones de toneladas, creciendo un
3,9%, algo menos que la media nacional. Valencia,
cuyo trafico en 2006 habia aumentado nada menos
que un 17%, consolida esas cifras y vuelve a crecer
un significativo 12,7%, situandose muy cerca de los
54 millones de toneladas. Barcelona, también con
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TRAFICO PORTUARIO ESPANOL

Traflco total Creclmlento
(millones de toneladas) (%)
2003 382 3.72%
2004 410 7.44%
2005 441 7.49%
2006 461 4.79%
2007 483 4,49%,

FCurnier Prieeriee: el Cstardn

PRINCIPALES PUERTOS ESPANOLES (2007)

Trafico total Crecimiento
(milllones de toneladas) {%)
Algeciras 74,51 3,9%
Valencla 53,59 12,7%
Barcelona 51,40 7.8%

Furniey Prwriee: ol Cstadn

una subida notable, del 7,9%, alcanzo6 los 51,4
millones de toneladas. Los puertos que registraron
mayores crecimientos

fueron Cadiz (+23,5%),

Tarragona (+14,7%) ==

y Valencia (+12,7%),
mientras que registra- ﬁ

ron descensos impor-
tantes Sevilla (-11,7%),
Pasajes (-7,8%) y tam-

bién Avilés (-6,4%).

TRAFICO PORTUARIO ESPANOL
Evolucidn del incremento de trafico total (25)

15



16

Boletin Informativo de Anave n°® 472 - Marzo 2008

TRIBUNA PROFESIONAL

EVOLUCION DE LA FLOTA MERCANTE
CONTROLADA POR EMPRESAS NAVIERAS ESPANOLAS

datos al final de cada ano

W Reglstro ordinarlo

Como ya viene ocurriendo desde hace bastantes
anos, también en 2007 se registr6 un crecimiento
especialmente elevado de las mercancias en conte-
nedores, que totalizaron una cifra muy proxima a
los 140 millones de toneladas, aumentando un
10,7% y alcanzando los 13,3 millones de teu. Alge-
ciras, con 3,4 millones de teu, Valencia, que super6
por primera vez los 3 millones y Barcelona con 2,6,
copan el 68% de estas cargas. Los aumentos del tra-
fico de contenedores han sido especialmente eleva-
dos en estos 3 puertos, con cifras de 16,5% en
Valencia, del 12,6% en Barcelona y del 4,8% en
Algeciras. Estas tasas de aumento, muy superiores a
la produccién industrial nacional, se deben princi-
palmente al extraordinario crecimiento que esta
experimento el comercio con Extremo Oriente v,
muy especialmente, las importaciones desde China.

Flota mercante controlada
por las empresas navieras espaiiolas

El Gabinete de Estudios de ANAVE ha realizado
también una actualizacién de la flota mercante
controlada por empresas navieras espafolas. Las
cifras que se muestran en la tabla adjunta indican
que, en conjunto, las navieras espafolas controla-
ban, al 1 de enero de 2008, un total de 298 buques
mercantes de transporte, con 4,4 millones de GT.

El ntmero de buques
= se habia reducido en 2
unidades, mientras
que el tonelaje dismi-
nuia un 2,3%.
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espanol 167 de estos buques (el 56%), con 2,4 millo-
nes de G'T' (que suponen el 54% del tonelaje). La
flota de pabellon espafiol se redujo el pasado afio en
4 unidades, sin embargo su tonelaje aument6 un
2,7%, debido a que se registraron mas bajas que
altas, pero éstas ultimas fueron barcos de mayor
tonelaje. Por su parte, operan bajo banderas extran-
jeras 131 buques, que totalizan 2,0 millones de G'T
y suponen del orden del 45% de la flota total de
nuestras empresas navieras. La evolucion en el Glt-
mo afno ha sido la contraria a la de la flota bajo
pabell6on espanol: aunque ha aumentado la flota en
2 unidades, se ha reducido sensiblemente su tonela-
je, un 7,7%, porque han sido baja algunos buques
de muy alto tonelaje, concretamente los dltimos
petroleros de crudo de casco sencillo que quedaban
en operaciéon por empresas navieras espanolas.

Aunque la variacion neta de las cifras totales de
numero de buques y tonelaje sea pequeiia, ello no
debe dar la impresion de que el sector naviero espa-
nol ha estado poco activo en 2007 en materia de
inversion. Bien al contrario, las navieras espafolas

BUQUES MERCANTES NUEVOS RECIBIDOS POR
LAS NAVIERAS ESPANOLAS

Aro Buques Millones de euros

2003 13 427

2004 18 736

2005 9 75

2006 7 237

2007 13 658
TOTAL &0 2433
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FLOTA MERCANTE DE TRANSPORTE CONTROLADA POR NAVIERAS ESPANOLAS

l1pos de Buguas Al 1.1.2004 Al 2008
Bumues GT TPM Auques GT TEM
Poraloros 34 1.060. 486 1.957 256 il B18.071 1.510.828
Graneleros 15 ) 1,386,304 1a BN 1..3686. 305
Carga (3snaral a7 113.987 167.202 3R A2 606 258162
Portacomenadores 21 215,431 2648 21 241.445 204 bhE
Aall-aruBoll-aflf 38 A23 628 214,542 3 AT3.202 192 330
1 ngorttices 25 98 678 107.208 27 56.358 102138
(GR=arns 1 B a4 545 451 13 THE TS5 613651
Pasaje v | cmes 74 710218 141,979 72 734.847 145 204
Otros i | J94 Bap B4 hi2 b, Ji5.800 abG HHS
TOTAL 300 AA51.915 LA21 458 205 A.3h2.132 L.090.096
FLOTA MERCANTE DE TRANSPORTE DE PABELLON ESPANOL
i s Btadaes A1 .200¢ Al 112008
Runues GT TEM Ruques GT TRM

Poiralones 16 495 170 1G240 ir 500.138 23 240
Graneleros ] 1] [t} L) Q o
Cargd (Gansral 12 anamn 0335 L] 5273 342
FPortacontenadores 24 24401 290445 21 240552 2530035
Hall-oruFall-ofl an 358.383 182701 24 Fdzna 165993
mﬂﬂﬂﬁfﬁ T 22 625 20.175 ri 22625 20175
GRsarns BS2 176 516217 11 758 037 oG 417
Pasaje v | emes 1 435233 98,609 57 407279 B5.373
ros ErS 1332 il 184 500 21 121 468 1T
TOITAL 1R3 2.391.143 2.281.253 178 241163 2.323.513

incorporaron el pasado aflo 13 buques nuevos, con
un valor de unos 658 millones de euros. No han
sido, salvo en un caso, buques de gran tonelaje, pero
si buques complejos y de alta tecnologia, lo que
queda patente a la vista de su elevado valor. La
tabla adjunta resume las inversiones en buques nue-
vos realizadas por las navieras espanolas en los ulti-
mos 5 afos, que ascienden a cast 2.433 millones de
euros, correspondientes a 60 buques.

Debido a las altas de buques nuevos, junto con bajas
de buques de edad avanzada, la edad media de la

EDAD MEDIA DE LA FLOTA DE
PABELLON ESPANOL

(datos 5 31 da diciembre ds cada ano)
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flota mercante espaiola ha seguido disminuyendo
y era al 1 de enero de 2008 de 13,5 afios, frente a
14,2 un afo antes. Los petroleros de crudo y pro-
ductos son el segmento mas joven de nuestra flota,
con una edad media de sélo 4,6 anos. Cabe recor-
dar que la edad media de la flota mercante mundial
esta actualmente en unos 19 anos.

Mercado de Fletes

En 2007 se perdio la sincronia que venian mostran-
do los principales subsectores del transporte mariti-
mo (petroleros, graneleros y portacontenedores) en
los Gltimos 3 afos y que no es habitual. En todos
esos mercados se habian registrado records histori-
cos de fletes en 2003 y 2004, que fueron excepcio-
nales, por el tiron de la economia y de la demanda
de transporte mariti-
mo de China. Tras =
esos maximos, en 2005

y 2006 vimos fletes a *
la baja, pero en niveles &
e

satisfactorios. En 2007,
como muestran los
graficos adjuntos, se
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EVOLUCION DE LOS FLETES DE CARGA SECA
Fuante: Baltle Exchange
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ha registrado una tendencia al descenso de los fletes zar, por una parte, la situacion de la cartera de pedi-
en petroleros y portacontenedores. Por el contrario, dos de nuevos buques que seran entregados en los
en otoflo vimos nuevos proximos 3 6 4 anos vy, por otra, las perspectivas de
maximos historicos en evolucion de la demanda de transporte. Sobre el

= fletes de carga seca, primer aspecto, y durante el Gltimo ano, en todos

que se han corregido a los tipos de buques ha aumentado muy notable-

*ﬁ la baja a continuacion. mente la cartera de pedidos, de forma especialmen-

, te llamativa en los graneleros, lo cual es 16gico, debi-
Para aventurar cuales

do a los elevados fletes registrados en 2007 por este
pueden ser las pers-
. . segmento del mercado. De los tres sectores, tal vez
Y| Poclivasamedioplazo O g dio plazo. de relaci¢
es fundamental anali- as mejores perspectivas, a medio plazo, de relacion
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oferta-demanda sean ahora para los petroleros, ya
que su cartera de pedidos es mas moderada vy, en
2010, debera reducirse la flota mas o menos en un
13%, por la retirada definitiva de los petroleros de
casco sencillo. En el caso de los graneleros, actual-
mente el volumen de cartera de pedidos es tan ele-
vado, superior al 50%, que hace pocos dias en el
diario maritimo Lloyd's List se hablaba de una "ver-
dadera orgia" de contratacién en China y de que
este sector se expone a una sobrecapacidad de ofer-
ta que calificaba de "potencialmente desastrosa".
En realidad, en este afo y el proximo, la situacion
no parece sea tan alarmante, ya que la mayor parte
de la cartera existente es para entrega a partir de
2010. No obstante, para 2008, se prevé que la pro-
duccién de acero de China, aunque seguira crecien-
do, lo hara a un ritmo sensiblemente menor.

Mas duras parece puedan ser las perspectivas para
los portacontenedores, cuya flota aumentara nada
menos que en un 62% en los proximos 4 afos y no
es probable que la demanda de transporte pueda
seguir creciendo al mismo ritmo. Las perspectivas
econémicas internacionales no son precisamente
halagiienas en este momento y el sector maritimo
no podra quedar al margen.

Marco normativo internacional

En el terreno normativo internacional, con referen-
cia en primer lugar al marco de la OMI, 2007 ha
sido un ano francamente positivo, en el que se han
cumplido las condiciones para la entrada en vigor de
dos importantes convenios medioambientales, uno
sobre la contaminacién por combustibles de los
buques y otro que prohibe el uso de pinturas daninas
para el medio ambiente. Se dieron ademas pasos
adelante que seguramente facilitaran la entrada en
vigor en el futuro proximo de otros dos Convenios
medioambientales también muy importantes, sobre
Gestion del Agua de Lastre y sobre danos por Sus-
tancias Nocivas y Peligrosas. Y se adopt6é un nuevo
Convenio sobre Remocion de Restos de Naufragios.

En todos los casos, se trata de pasos adelante, tangi-
bles e importantes, hacia una mejor regulacion
internacional del transporte maritimo.

No se puede decir lo mismo, lamentablemente, en el
ambito de la UE: en junio, terminaron los dos largos
procesos de consulta acerca del Libro Verde sobre la
Futura Politica Maritima y sobre la Politica Europea
de Puertos. En Octubre, la Comisiéon publicd, como
consecuencia de los mismos, una gran cantidad de
documentos: sobre un Plan de Accion sobre Politica
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Maritima, Politica Europea de puertos, Autopistas
del Mar, Logistica integrada, etc. Pero lo cierto es
que estos documentos no contienen medidas concre-
tas que puedan traducirse, ni siquiera a medio plazo,
en pasos adelante. Por otra parte continta, también
a un ritmo muy lento, la tramitaciéon de las 7 pro-
puestas contenidas en el tercer paquete normativo
sobre Seguridad Maritima, que al ritmo al que van,
no se terminara tampoco en 2008.

Normativa nacional

En Espafia, y en el terreno normativo, se han dado
pasos positivos en varias materias de importancia.

Atendiendo a la peticion formulada en su dia por
ANAVE, y al compromiso que adquiri6 la ministra
de Fomento ante nuestra asamblea, se han incluido
en los Presupuestos del Estado para 2008 unas ayu-
das a los gastos realizados por las empresas navieras
en el refuerzo de la protecciéon de los buques frente a
actos ilicitos, en aplicacion del llamado Codigo ISPS.
Se ha simplificado el procedimiento administrativo
para el enrole de tripulantes extranjeros, medida que
ANAVE venia solicitando como muy necesaria.
Como consecuencia de ello, hemos abierto la nego-

clacion de un Acuerdo Marco Sectorial de minimos
entre ANAVE y centrales sindicales UGT y CC.OO.

Las Administraciones espaiola y francesa han con-
vocado conjuntamente un Concurso para estable-
cer una Autopista del Mar en el arco Atlantico
Espana-Irancia, que se encuentra actualmente en
fase de seleccion de las ofertas presentadas, entre las
cuales hay una empresa espafiola, miembro de
ANAVE. Y ha continuado el refuerzo de los medios
de la sociedad estatal de Salvamento Maritimo,
asunto cuya importancia trasciende del puro sector
del transporte maritimo, por su relevante y frecuen-
te actuacién en el salvamento de inmigrantes ilega-
les, buques deportivos, etc.

Lamentablemente, desde hace ya meses, se mantiene
una situacion tensa y bastante confusa en el ambito
portuario, con una interminable polémica sobre la
legalidad del IV Acuerdo Marco de Estiba y la cons-
tituciéon o no de las Agrupaciones Portuarias de Inte-
rés Econdmico, hasta el

punto de que diferentes [

centrales sindicales han
anunciado huelgas tan-
to a favor como en con-
tra de esta medida.
ANAVE no puede sino

repetiy, una vez mas,

=
PY VAR

19



Boletin Informativo de Anave n°® 472 - Marzo 2008

TRIBUNA PROFESIONAL

NUMERQ DE ACCIDENTES CON DERRAME DE HIDROCARBUROS
AL MAR DE MAS DE 700 TM (1970-2007)

1970-79:
25,2 acaidanlasiano

1960-85:

1970 1975 1980
2 O — Media cada 10 afios

que la importancia econémica del sector portuario
para la economia nacional y para la competitividad
de nuestra industria, imponen la necesidad de un
marco estable, que permita inversiones a largo plazo.
El mismo debe consensuarse entre las partes afecta-
das, para salir de la situacién de conflictividad vy; al
mismo tiempo, debe promover la eficiencia econémi-
ca en la prestacion de los servicios portuarios y en la
realizacion de las inversiones en infraestructura.

Accidentes maritimos

En estas ultimas semanas los medios de comunica-
ci6n han vuelto a dedicar una gran atencién al caso
del buque granelero "New Flame", con apelativos
probablemente exagerados como "desastre ecologi-
co". Estamos acostumbrados a que las referencias
sobre transporte maritimo en los medios siempre
traigan malas noticias. Rara vez destacan la impor-
tancia fundamental que tiene para la economia
mundial o nacional, o su importantisima contribu-
ci6n al crecimiento sostenible. Pero hay que recor-
dar que, gracias al trabajo continuado de investiga-
ci6on de las causas de los accidentes maritimos, a la
actualizaciéon constante de las normas internacio-
nales y a la aplicacion cada vez mas eficaz de las
mismas, la tendencia general a largo plazo muestra

una reduccién cons-

R tante de los accidentes

=
PY VAR

maritimos.

Como ilustra el grafico
adjunto, segun datos de
ITOPF, también los
derrames accidentales
de hidrocarburos se

8.3 acoidanlas/ann
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han reducido en los altimos anos de forma sin duda
drastica, y los incidentes con vertidos graves de hidro-
carburos al mar en 2007 fueron de nuevo inferiores a
los de los afos precedentes, justificando la valoracion
de que hoy dia el maritimo es el medio de transpor-
te mas favorable para el medio ambiente. Es eviden-
te que el objetivo debe ser seguir trabajando por con-
seguir la eliminacion total de los accidentes o al
menos de sus consecuencias graves y por ello hay que
mantener los esfuerzos a todos los niveles: empresas,
gobiernos, etc. por conseguir mejorar aun mas la
situacion.

Perspectivas

A modo de conclusiones, ;cudles son las perspecti-
vas que cabe avanzar?

— El horizonte econémico internacional es sin duda
incierto y hace prever un menor crecimiento de la
demanda de transporte y un mercado internacio-
nal de fletes previsiblemente a la baja, al menos a
medio plazo.

— Continuaran seguramente los pasos significativos en
el marco de la OMI, con prioridad para la norma-
tiva sobre emisiones a la atmésfera. No cabe prever
muchos avances concretos en el ambito de la UE.

— En el ambito nacional, la desaceleracion del comer-
cio internacional conducirda previsiblemente a un
menor crecimiento del trafico portuario espanol.

— La flota mercante espafiola se mantendra, muy pro-
bablemente, mas o menos estabilizada, aunque con
continuidad del proceso inversor de nuestras navie-
ras y de la reduccion de la edad media de la flota.



