Discurso del presidente de ANAVE,
Alejandro Aznar en el acto de
clausura de laAsamblea General

Excelentisimo Sr. Ministro de Fomento, Excelentisimo Sr.
Almirante Jefe del Estado Mayor de la Armada, Sra.
Secretaria General de Transporte, Sr. Presidente de Puertos
del Estado, Sr. Director General de la Marina Mercante, Sr.
Director del Departamento de Seguridad Nacional de
Presidencia del Gobierno, Mr. Chairman of INTERFERRY,
Autoridades, Sras. y Sres., queridos Asociados,

Bienvenidos, un afio mds, a este acto de clausura de la
asamblea anual de ANAVE y muchas gracias por

aciendo un breve ba-
lance de los Ultimos
doce meses, es evidente
que la economia inter-
nacional se esta complicando. El aumento
del precio del petréleo, las guerras co-
merciales y otros factores de inestabilidad
geoestratégica estan reduciendo la tasa
de crecimiento de la economia mundial
y, por ende, del comercio maritimo, que
el pasado afio ya fue de solo el 2,6%.
También en Espafia, el comercio ma-
ritimo nacional (importaciones, exporta-
ciones y cabotaje) frend su crecimiento,
aumentando un 1,5% hasta 367 millones
de toneladas. No obstante, las cargas en
transito internacional, sobre todo conte-
nedores, aumentaron un notable 6,6%,
con lo que Espafia seguramente manten-
dra, por segundo afio consecutivo, su po-
sicién como el segundo pais de la Union
Europea por trafico portuario, solo por
detras de Holanda.

positive words

Los que si mantuvieron un creci-
miento que en este contexto resulta no-
table fueron los transportes de carga ro-
dada en Traficos de Corta Distancia, que
aumentaron un 6,7%, lo que confirma que
el transporte multimodal se encuentra en
franco ascenso. Por su parte, nuestras ex-
portaciones mariti-mas, que venian cre-
ciendo a un ritmo sostenido, aumentaron
el pasado afio un 0,3%.

Permitanme que siga aportandoles al-
gunos datos que pienso son interesantes,
ahora sobre la flota mercante controlada
por las navieras espafiolas.

A comienzos de este mes de junio, los
armadores espafioles controlaban un to-
tal de 217 buques mercantes de trans-
porte, con 4,6 millones de GT. De esa flota,
operaban bajo bandera espafiola el 51%
de las unidades con el 47% del tonelaje.

Este es un dato significativo, porque
hacia muchos afios que la bandera espa-
fiola no bajaba del 50% del tonelaje total
controlado por las empresas navieras es-
pafiolas. Concretamente, esto solo habia
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acompafiarnos en el mismo. Agradezco muy
especialmente a CARUS, como patrocinador principal y a
Lloyd's Register y KNUTSEN, como copatrocinadores, su
apoyo a ANAVE en este acto.

Also, very special thanks to the president of INTERFERRY.
We very much appreciate that you have found the time for
accompanying us today. Congratulations for having
received the Carus Award and many thanks for your very

ocurrido en los afios 92 y 93. Si en aquel
momento esta sefal fue la que dispard
las alarmas y propicié la creacién del Re-
gistro Especial de Canarias por un go-
bierno del partido socialista jojala ahora
ocu-rra algo parecido y este dato nos de-
muestre que es necesario acometer sin
mas demora su revision!

Lo cierto es que, en 2018, mientras el
tonelaje de la flota de bandera espafiola
descendi6 un 5,5%, la flota controlada por
navieras espafiolas en otros pabellones,
casi todos de la Unién Europea, aumen-
té un muy notable 26,3%.

En los primeros 5 meses de este afio
los armadores espafioles han recibido 2
buques de nueva construccion. Y de aqui
a final de afio, esta prevista la entrega de
otras 7 unidades. En total, 9 buques nue-
vos, con practicamente 400.000 GT, con
lo que afinales de este afio vamos a estar
muy aproximada-mente en 5 millones de
GT. La flota mercante de control espafiol
no alcanzaba esa cifra desde 1986, hace
33 afos.

Por tanto, frente a una economiay un
comercio maritimo que crecen ahora mas
lentamente, tanto en Espafia como en el
mundo, los armadores espafioles estan
invirtiendo muy notablemente en los ul-
timos afios para renovar y aumentar sus
flotas.

Pero, como hemos visto, este notable
crecimiento se concentra en la flota con-



trolada por armadores espafioles en otros
registros europeos, mientras la de ban-
dera espafiola sigue una senda negativa.

ANAVE lleva muchos afios planteando
a los sucesivos gobiernos la necesidad de
aplicar un conjunto de propuestas para
reforzar la competitividad de los buques
bajo pabellon espafiol. Consisten funda-
mentalmente en alinear la normativa es-
pafiola a los estandares de los convenios
internacionales, porque cada uno de los
aspectos en que las normas nacionales
son diferentes de la practica internacional
es un obstaculo para la operacion com-
petitiva bajo la bandera espafiola.

Es cada vez mas evidente que uno de
los principales obstaculos es la actual dis-
persion de las competencias sobre los bu-
ques del REC hasta en 5 ministerios dife-
rentes, unida a la rigidez del funciona-
miento de la Administracién. Hace solo
un mes, en el IV Congreso Maritimo Na-
cional, organizado por la Liga Naval y el
Cluster Maritimo, manifesté que, para re-
lanzar la flota mercante espafiola, hace
falta centralizar la gestion del REC en una
Entidad Publica Empresarial, con gran au-
tonomia de gestién y un enfoque eminen-
temente empresarial. El director general
de la Marina Mercante compartié que
esta propuesta posiblemente sea la Unica
solucion para potenciar la competitividad
de los buques espafioles, si bien su apli-
cacion iba a resultar muy dificil por afectar
avarios ministerios. Para nosotros ese es
un aspecto clave.

El segundo presidente que tuvo
ANAVE, llamada OFICEMA entonces, fue
D. Ernesto Anastasio Pascual, insigne va-
lenciano, una auténtica personalidad del
mundo empresarial y maritimo espafiol
del siglo XXy que también fue, entre otros
muchos cargos, el primer presidente de
la Asociacion Espafiola de Derecho Mari-
timo. En febrero de 1918, en el sal6n de
actos de Fomento del Trabajo, en Barce-
lona, Ernesto Anastasio incluyé la si-
guiente frase:

«Os causard asombro la noticia de que
el conocimiento y administracion de la na-
vegacién mercante espafiola depende de
jseis ministerios! Basta enunciar el hecho
para reconocer que nuestra Marina mer-
cante se mueve en la mayor incoherencia y
desbarajuste administrativos y que, con tan
desdichada organizacion, la escasa marina
comercial que ostenta la bandera de Espafia
representa un verdadero milagro de pacien-
cia y de optimismon».

Sefior Ministro, han pasado 101 afios,
pero como puede ver, sentimos hoy dia
la misma necesidad de racionalizar la ad-
ministracién relativa a la flota mercante
espafiola.

Lo que es indudable es que, cuando
los gobiernos actian, se aprecian rapida-
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Alejandro Aznar, durante
suintervencién / FOMENTO.

mente los resultados. El afio pasado, en
este mismo acto, comentabamos que el
gobierno de Dinamarca se felicitaba del
fuerte crecimiento que estaba experimen-
tando su registro internacional de bu-
ques, el DIS, y del positivo desarrollo del
empleoy de la economia maritima nacio-
nal que se estaba derivando de ello. Y
afirmaba que ese aumento se debia, y
cito: «sin duda, al esfuerzo del propio go-
bierno danés por simplificar y digitalizar sus
procedimientos administrativos, para faci-
litar la vida a sus armadores». Pues bien,
en el ultimo afio, la flota abanderada en
Dinamarca ha vuelto a crecer casi un 19%
y supera ya los 20 millones de GT.

Yo deduzco de este ejemplo danés
que lo que venimos pidiendo no solo es
posible, sino que merece la pena, porque
los resultados pueden ser muy positivos
también en términos de empleo. Segura-
mente por ello, el sindicato UGT comparte
en algunos aspectos nuestra preocupa-
cién, hasta el punto de que han enviado
un escrito conjunto con ANAVE a la Admi-
nistracion, pidiendo que se simplifiquen
los procedimientos de inspeccién a los
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buques de bandera espafiola por el Con-
venio del Trabajo Maritimo de la OIT, ob-
jetivo que también apoya la Direccién Ge-
neral de la Marina Mercante. Y, por otra
parte, nos consta que también el Instituto
Social de la Marina comparte algunas de
nuestras propuestas, como la necesidad
de simplificar los tramites para enrolar
marinos extranjeros.

Sin embargo, no vemos ningun
avance. Mas bien todo lo contrario. Los
trdmites y la complejidad administrativa,
en vez de reducirse, aunque parezca men-
tira, siguen complicandose. La realidad es
gue solo conseguimos capear, que no eli-
minar, estos problemas, gracias a los res-
ponsables de algunos departamentos,
que nos ayudan con gran esfuerzo y de-
dicacion personal. Me refiero a la Inspec-
cién de Trabajo, el Instituto Social de la
Marina, la Direcciéon General de Inmigra-
cién, Puertos del Estado y por supuesto
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, a todos los cuales quiero dar muy
sinceramente las gracias.

Incluso el Departamento de Seguridad
Nacional de Presidencia del Gobierno nos
ha abierto este ejercicio sus puertasy se
ha mostrado muy preocupado con otro
problema muy importante, la necesidad
de hacer posible el embarque de guardias
de seguridad privada en buques de ban-
dera espafiola en zonas de riesgo de pi-
rateria, que lleva mas de dos afios y me-
dio sobre la mesa sin que hayamos visto
una solucion. Agradezco especialmente a
su Director su presencia hoy aqui'y le pido
a ély a Ud. sefior Ministro, que trasladen
a las mas altas instancias del gobierno
nuestra peticién de una solucién urgente
a este problema, que no solo afecta a bu-
ques y mercancias, sino que es la seguri-
dad de nuestros tripulantes la que esta
en juego. Los ataques terroristas de la pa-
sada semana en el Estrecho de Ormuz
han puesto de manifiesto que los riesgos
por pirateria y terrorismo no son ni mu-
cho menos cosa del pasadoy es necesario
dotar a los buques espafioles y a sus tri-
pulantes de la mejor proteccién posible.

Pero salir adelante gracias al esfuerzo
y apoyo de algunos responsables de la
Administracion no deberia ser norma... la
Administracién deberia simplificar y digi-
talizar sus procedimientos, seguramente
tomando como referencia el ejemplo da-
nés que antes he citado. Como he dicho,
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Soluciones

moldeadas con
la inteligencia
humana
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El ministro de Fomento
José Luis Abalos / FOMENTO.

varios organismos de la Administracion
ya empiezan a reconocer la necesidad de
solucionar estos obstaculos que se vienen
arrastrando durante afios y que tanto
perjudican la competitividad de los bu-
ques espafioles. Pero las necesarias mo-
dificaciones legislativas se han visto en
los ultimos afios bloqueadas por la falta
de una mayoria parlamentaria estable.

Como he dicho, los armadores espa-
floles tienen en cartera un nimero im-
portante de nuevos buques que se espera
lleven el tonelaje de la flota total contro-
lada por encima de los 5 millones de GT.
Ahora bien, que esos nuevos buques lle-
ven o no pabellén nacional y creen em-
pleos en Espafia dependera de que se in-
troduzcan las reformas que relancen la
competitividad de la bandera espafiola y
el empleo en la misma, lo que habra de
repercutir positivamente también en la
disponibilidad de marinos espafioles ex-
perimentados para otros sectores del
cléster maritimo o lo que se ha dado en
[lamar la Economia Azul, como los astille-
ros, la industria maritima auxiliar, la pro-
pia Administracién maritima, la Sociedad
Estatal de Salvamento Maritimo, entre
otros.

Estos marinos contardn con la expe-
riencia valiosisima de haber trabajado en
uno de los sectores con mayor cultura de
seguridad y medioambientalmente mas
sostenibles y mas regulados. Y es que las
empresas navieras se ven sometidas a
una presion permanente por la entrada
en vigor de nuevas normas medioam-
bientales. Alun estan planificando la va-
rada e instalacion de equipos de trata-



miento de aguas de lastre en sus buques
y ya estan a solo seis meses de la aplica-
cion del nuevo limite de 0,5% en el conte-
nido de azufre para los combustibles.

El 90% de la flota mercante mundial,
en una primera etapa, tiene previsto dar
cumplimiento a esta exigencia utilizando
combustibles tradicionales con bajo con-
tenido de azufre. En muchos casos seran
mezclas de las que todavia no conocemos
su composicién y que pueden no ser com-
patibles entre los distintos suministrado-
res. Mezclas cuya calidad y estabilidad su-
ponen un riesgo potencial y cuyo precio
es todavia un gran interrogante.

Algunos armadores han apostado por
la solucién mas segura y utilizaran desde
comienzos de afio solo Gas Oil, para evitar
posibles problemas que podrian afectar
incluso a la seguridad. Pero esa solucion,
ademas de la mas segura, es también la
mas cara.

Alrededor de 3.000 buques han op-
tado por instalar equipos de depuracion
de los gases de escape, conocidos como
scrubbers. De ellos un 80% son de ciclo
abierto, pero tampoco escaparan a la in-
cer-tidumbre, porque varios paises han
amenazado con prohibir la descarga de
las aguas de lavado de estos equipos, que
cumplen, por supuesto, las normas téc-
nicas de la OMI al respecto.

Por su parte, aquellos armadores que
han optado por combustibles alternati-
vos, como el Gas Natural Licuado, van a
tener en una primera etapa mayor tran-
quilidad, eso si, a costa de haber hecho
frente a inversiones mucho mayores que
los scrubbers, razén por la cual hasta
ahora solo poco mas de 300 buques en
el mundo han elegido esta opcién.

Y, ademas del desafio que a corto
plazo supone el azufre, la Organizacion
Maritima Internacional (OMI) ya esta tra-
bajando en las medidas para el control
de las emisiones de CO,, con vistas a re-
ducir un 40% las emisiones por tone-
lada-milla para 2030. Este reto es tan pro-
Ximo y tan exigente que las medidas ne-
cesarias para alcanzarlo sin duda van a
condicionar de forma decisiva el funcio-
namiento del transporte maritimo en los
préximos afios.

Yo podria extenderme mucho mas so-
bre esta creciente presion de las normas
medioambientales internacionales, su
coste y las incertidumbres que nos estan
generando. Pero no quiero aburrirles con
mas detalles que sin duda la mayoria co-
nocen.

Sefior Ministro, desde ANAVE, solo pe-
dimos que Espafa apoye decididamente
que sea la OMI la que lidere este proceso
de reforzar la excelencia de nuestro sector
en cuestiones medioambientales. La
Union Europea deberia abstenerse de de-

El ministro de Fomento José Luis
Abalos y Alejandro Aznar / FOMENTO.

sarrollar nuevas normas que vayan mas
alla de lo acordado en la OMI'y que com-
plicarian enormemente la vida de las tri-
pulaciones, como los reglamentos sobre
el reciclaje de buques y sobre monitori-
zacion de las emisiones de CO, del trans-
porte maritimo.

Sobre el papel, las distintas institucio-
nes de la UE (Parlamento, Consejo y Co-
misién) aseguran una y otra vez recono-
cer la autoridad de la OMI en materia de
reglamentacién maritima, pero no pue-
den evitar sucumbir a la tentacién de de-
jar su impronta en nuestro sector, que
no aporta ningun valor afiadido, pero
complica enormemente la operaciéon de
los armadores europeos.

Por ultimo, pedimos el apoyo, no solo
de la administracién maritima espafiola,
sino también del ministerio de Transicién
Ecolégica para que, en el actual proceso
de revisién del reglamento europeo sobre
seguimiento de las emisiones de CO, de
los buques, se avance hacia el objetivo
de conseguir la maxima alineacién posi-
ble con el sistema internacional adoptado
por la OMI. Los borradores que se han
hecho publicos hasta el momento no su-
ponen ningln avance hacia este objetivo.

Muchas gracias por su atenciény por
su presencia en este acto.

DNV-GL





