K/ INSTITUTO DE LA INGENTERIA DE ESPANA

Mar y transporte maritimo:
Necesidad y desafio.
La vision de |los navieros.

Juan Riva

Comité de Asuntos Maritimos del Instituto de la Ingenieria de Espafia
|IEE - Madrid, 18 de enero de 2017

Mar y transporte maritimo.
Necesidad y desafio.

= E| 90% de comercio internacional se lleva a cabo por mar.
» Una actividad ingente de transporte. En 2016 (segun Clarkson):

e Cargas movidas: 11.100 millones de toneladas

* Distancia media: 4.950 millas marinas

. Dc—;ll;nanda en t x milla: 55 billones (1012) de toneladas x
milla

e Enlos ultimos 30 afios, la demanda de transporte maritimo se ha
multiplicado por 3,2.
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Necesidad y desafio

e Crecimiento previsible, en t x milla (seguin ultimos
estudios):
e 2050: +115%, hasta 119 billones
e 2100: +900%, hasta 495 billones (?)

* Principales desafios:

* Mantener la capacidad de servir a las crecientes
necesidades de transporte del comercio mundial.

e Seguir reduciendo su impacto sobre el medio ambiente,
con el objetivo de impacto medioambiental cero.




Regulacion internacional

del transporte maritimo

* Transporte maritimo = actividad intrinsecamente internacional.

* Inviable si cada pais tuviese sus propias normas de construccion,
seguridad, mantenimiento, operacion, transporte, etc.

e Deseable la mayor uniformidad posible de las normas maritimas.

e Multitud de convenios internacionales, que sirven de modelo
para que los paises maritimos apliguen normas lo mas uniformes
posibles.

* Orden de prioridad en el desarrollo de estos convenios:

1. Seguridad de los Estados y de la vida humana en la mar

2. Proteccion del medio ambiente marino y compensacion danos por
contaminacion

3. Reduccidén de las emisiones a la atmdsfera: contaminantes y de
efecto invernadero.

Convenios maritimos internacionales
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Positivos resultados

de |la regulacion internacional
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Calendario de reduccion del contenido de

azufre en los combustibles marinos
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Medidas ya adoptadas y previstas para la

reduccion de las emisiones de CO, de los buques
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Posible proceso para la reduccion

de las emisiones de CO, de los buques
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Posible evolucion del comercio

maritimo y de sus emisiones de CO,
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La dimension naviera de Espana,

muy inferior a su peso economico
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Conclusiones

El transporte maritimo es esencial para el comercio mundial. Se
enfrenta al doble reto de asumir un enorme crecimiento de la
demanday a la vez reducir su impacto sobre el medio ambiente.

Por su caracter intrinsecamente internacional, el transporte
maritimo ha desarrollado un amplisimo marco juridico uniforme
a nivel global, que hace posible unos excelentes resultados en la
reduccion de accidentes y del impacto medioambiental.

La normativa internacional sobre emisiones a la atmodsfera va a
ser clave en el proximo futuro para el desarrollo de la marina
mercante mundial. Es muy importante evitar que dé al traste
con los avances que se han conseguido en Europa en la
promocion del TMCD y las Autopistas del Mar.

Espafa tiene una dimensidon naviera muy inferior a lo que le
corresponderia por su dimensidn econdmica. Los paises
nordicos, el Reino Unido e Italia son ejemplos a seguir de paises
qgue dan prioridad a los asuntos maritimos.




