EDITORIAL

¢Descarbonizacion o recaudacion?

ermina el primer afio de aplicacién del régimen

de comercio de derechos de emisién al trans-

porte maritimo (ETS). De aqui a 2030, las empre-
sas navieras espafiolas cuya autoridad responsable es
Espafia deberdn adquirir derechos de emision por un
valor estimado de 1.000 millones de euros. Pero Espafia
recaudara también los derechos de emision de otras 200
compafiias no Europeas, por lo que los ingresos naciona-
les por la introduccién del transporte maritimo en el ETS
europeo es previsible que superen, con creces, los 5.000
millones de euros en el mismo periodo.

Una pequefia parte de estos ingresos iran a nutrir los
Fondos de Innovacién y Modernizacién, gestionados por
la Comision Europea. El primero de ellos esta destinado a
apoyar el desarrollo de tecnologias con bajas emisiones
de carbono. La Comisién ya ha adelantado que dedicara
20 millones de derechos de emision (unos 1.600 millones
de euros) hasta 2030 a convocatorias especificas para
apoyar la descarbonizacién del transporte maritimo.

Por su parte, el Fondo de Modernizacién se destina
integramente a proyectos de reduccion de las emisiones
de gases de efecto invernadero (GEl) en los Estados de la
UE con menores ingresos.

Sin embargo, el grueso de los ingresos procedentes del
ETS europeo es gestionado por los Estados miembros,
que deben destinarlos a proyectos relacionados con

el climay la energia y a los aspectos sociales de la
transicién. Si una buena parte de estos fondos no se
destinan a la descarbonizacion del sector, estaremos
hablando de una medida recaudatoria. Un impuesto
disfrazado en la necesidad de salvaguardar el futuro de
nuestro planeta, pero que en realidad no contribuye a
preservarlo.

La Comisién Europea, el informe sobre la competitividad
de la economia de la UE coordinado por Mario Draghi, o
diversas ONGs consideran que el transporte maritimo,
reconocido como un sector de dificil descarbonizacion,
debe figurar entre las prioridades de los Estados
miembros a la hora de definir las convocatorias.
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El objetivo Europeo de liderar la transicién energética
del transporte maritimo solo tiene sentido si los fondos
recaudados se reinvierten en la renovacién de las flotas,
en la implantacion de medidas de eficiencia energética,
en la produccién de combustibles marinos menos
intensivos en carbono o en la reduccién del diferencial
de precios entre las fuentes de energia mas y menos
sostenibles.

Las empresas navieras espanolas han
invertido ya mas de 1.000 millones

de euros en tecnologias de eficiencia
energética o en buques aptos para el uso
de combustibles alternativos
T

Las empresas navieras espafiolas han invertido ya

mas de 1.000 millones de euros en tecnologias de
eficiencia energética o en buques aptos para el uso de
combustibles alternativos, con una reduccién estimada
de las emisiones de GEI del 7%, es decir, unas 250.000 t
anuales. Estos datos podrian crecer exponencialmente
si, de la misma manera que estan haciendo otros paises
europeos, Espafia asumiera la transicion energética del
transporte maritimo como un reto compartido, en el que
la colaboracién publico-privada resultara fundamental
para acelerar el proceso y escalar la implantacién de
tecnologias innovadoras y el desarrollo de nuevos
combustibles sostenibles.

Desde ANAVE no podemos mas que esperar que Espafia
esté ala alturay que en 2025, el tan anunciado Plan
Nacional para la Descarbonizacién del Transporte
Maritimo vea por fin la luz.

Deseamos a todos nuestros lectores un feliz y préspero
2025.
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