EDITORIAL

Un nuevo curso entre la inestabilidad
y las asignaturas pendientes

| transporte maritimo inicia el nuevo curso en un

escenario especialmente complejo. Las Ultimas

previsiones de Clarksons apuntan a que la de-
manda mundial de transporte maritimo apenas crecera un
0,2% en toneladas en 2026. Sin embargo, las toneladas-mi-
lla aumentaran un 1,5%, reflejo de unas rutas mas largas y
de las ineficiencias provocadas por los conflictos que afec-
tan a algunas de las principales rutas maritimas, como se
analiza en la Tribuna Profesional de este nimero.

La fuerte reduccién de los transitos por el estrecho de
Ormuz ha alterado los flujos de petréleo, gas y otras
mercancias, obligado a buscar suministros alternativos

y aumentado las distancias recorridas. El mar Rojo

continuia afectado por ataques y desvios de trafico y el

canal de Panama vuelve a afrontar restricciones. Todo

ello incrementa los costes, dificulta la planificaciéon de los
servicios y aflade incertidumbre a las cadenas de suministro.

El repunte de algunos mercados de fletes, mas que una
sefial de fortaleza del comercio, responde a la pérdida de
eficiencia de la flota, al alargamiento de las rutas y a una
menor disponibilidad efectiva de buques. Son sintomas de
un sistema sometido a fuertes distorsiones que repercuten
en las cadenas de suministro y la economia mundial.

En este contexto comienza también un nuevo curso para
la politica maritima espafiola. Y lo hace con demasiadas
asignaturas pendientes.

Ha transcurrido ya mas de un afio desde la publicacion

de la Estrategia Maritima de Espafia 2025-2050, que
identifico con acierto muchos de los principales retos del
sector y establecié objetivos ambiciosos en materia de
competitividad, descarbonizacién, formacién, digitalizacién
y gobernanza. Transcurrido ese tiempo, el reto sigue
siendo traducir sus objetivos en medidas concretasy,
sobre todo, en resultados.

Algunas iniciativas actualmente en tramitacion constituyen
pasos en esa direccion. Es el caso de la futura orden de
ayudas a la descarbonizacién del transporte maritimo y
del proyecto de Real Decreto para la creacion del Comité
Asesor Maritimo, ambos sometidos recientemente a
consulta publica. Pero su verdadera utilidad dependera de
cdémo se concreten.
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En el caso de las ayudas a la descarbonizacién, sera
necesario que el programa disponga de recursos
suficientes, responda a las caracteristicas especificas de
las inversiones navieras y permita apoyar proyectos que
puedan acometer los armadores espafioles. La transicion
energética exige inversiones muy elevadas en nuevos
buques, equipos, tecnologias y combustibles, mientras
persiste una notable incertidumbre sobre las soluciones
que acabaran consolidandose y sobre la evolucién del
marco regulatorio internacional. No parece razonable
exigir a las navieras un esfuerzo econémico creciente
para descarbonizarse sin asegurar, al mismo tiempo,
mecanismos eficaces que faciliten esa transformacion.

La creacién del Comité Asesor Maritimo constituye
igualmente una oportunidad. La Estrategia lo concibe como
una pieza relevante para su gobernanza, implantacion y
seguimiento. Para cumplir esa funcién debera ser algo mas
gue un 6rgano consultivo que se relina ocasionalmente:
necesita una actividad regular, capacidad para hacer
supervisar la aplicacion de las medidas previstas y
mecanismos que permitan conocer su grado de ejecuciény
sus efectos sobre la competitividad del sector.

Precisamente porque las navieras operan en un ambito
global sobre el que Espafia tiene una capacidad de
actuacion limitada, resulta especialmente importante
evitar que la regulacién y los procedimientos
administrativos afiadan nuevas dificultades a la
planificacion empresarial. Las inversiones en nuevos
buques, tecnologias y combustibles se deciden con
muchos afios de antelacién y necesitan un marco
competitivo, estable y previsible.

No podemos evitar que una crisis en Ormuz altere los
flujos mundiales de comercio, que los conflictos obliguen
a modificar las rutas o que cambien las condiciones de
los mercados internacionales. Si podemos, sin embargo,
procurar que las decisiones que dependen de nosotros
contribuyan a que la marina mercante espafiola esté
mejor preparada para afrontar estos cambios.

Este deberia ser uno de los principales objetivos del nuevo
curso.
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